AZ GELISMIS MEMLEKETLERDE SEHIRLESME
EGILIMLERI: TARIHSEL PERSPEKTIF ICINDE IZMIR

MiBECcEL B. Kiray *

Kentler bilindigi gibi tarimsal olmayan iiretimin yapildig1 ve daha
onemlisi hem tarimsal hem de tannm dis1 iiretimin dagitiminin kontrol
fonksiyonlarinin toplandigy, belirli teknolojik gelisme seviyelerine goére
biiyiikliik, heterojenlik ve biitiinlesme diizeylerine varmig yerlesme
bi¢cimleridir. Bu &zellikleri ile yalmz baslarina var olamazlar: g¢evre-
lerindeki diger yerlesmelerle etkilesim igerisindedirler. Dolayisi ile,
nerede ve hangi devrede olursa olsun, bir kentin zaman i¢inde olusu-
munun en onemli ve aplamh yonleri, séziinii ettifimiz fonksiyonlar,
bunlarin yerlestigi kent merkezinin c¢evre yerlesmeleri ile kurdugu
iliski ve bu iliskinin degisimidir:

Izmir son ikiyiiz y1l igersinde hem gevresindeki yerlesmelerle iligki
diizenini hem de dagitim ve kontrol fonksiyonlar: ile bunlarin merkez-
deki yerlesmesini kiokten degistirmis bir kent gibi goriinmektedir. Bu
hali ile sanayi éncesi bir feodal sehir yap: ve iligkileri diizeninden, bir az
gelismis metropoliten sehir haline dénmiistiir. Bu c¢alismada béyle
bir déniigiimiin ge¢en yiizyillda hangi faktorlerin etkisi ile miimkiin
oldugu ve kentin merkezindeki mekanda nasil aksettigi aragtirilacak
ve bu olugsumlar iizerinde baz1 genellemelerin miimkiin olup olmadigina

bakilacakdir.
1. Eski Bilge Iliskileri :

Izmir uzun zamandan beri Anadolu’dan gelen uzun mesafe kervan
ticaret yollarimin son limam1 ve o zamanin ulasim, haberlesme, iiretim
ve artik iiriin imkinlarna, politik ve ekonomik érgiitlenmesine goére
belirlenmis bir bélgenin ihtisaslagmig bir zanaat ve dis ticaret merkezi
idil. Bélge Osmanhlarm idari teskilati ile de belirlenmisti. Verimli

* Profestr, Sosyal Bilimler Bélimii, Orta Dogu Teknik Universitesi.

1 Jzmirin 19uncu yiizyilda tamamen diga déniik bir ticaret yerleymesi haline
gelmeden onceki goreli yeri i¢in bkz. Evliya Celebi Seyyahatnamesi. Sahillioglu, H.,
“1763 de Izmir Limam Seyahat Giimriigii Tarifesi” Belgelerle Tiirk Tarihi Dergisi
No. 8, 1968. Sahillioglu, H., “XVIII. Yiizy1l Ortalarinda Sanayi Bélgelerimiz ve Ticaret
Imkanlar” Belgelerle Tiirk Tarihi Dergisi No: 11, 1968, sayfa 61-66. Emin Canpolat,

Izmir Kurtulusundan Bugiine Kadar, 1stanbul Teknik Universitesi, Mimarhik Fakiiltesi,
istanbul 1953.
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Gediz ve Bakirgay nehirleri vadisi igerisinde kademelenmis yerlesme
noktalar1, Saruhan (simdiki Manisa) merkezi etrafinda bir bélge mey-
dana getiriyorlardi. Buradaki kentsel yerlesmelerin hem kendi tiike-
timleri igin.tarimsal olmayan iiretim orgiitleri vardi, hem de belli bir
konuda bélgeye ve bazen bolge disina da hizmet edecek tarzda bir zanaat
kclunda da ihtisaslasmisti. Bélge icerisinde Manisa ipekli dokumada,
Usak halicihikda, Izmir yazma denen pamuklu (yorgan yiizii ve bas
ortiisii) dokumada, Ayvabk, Edremit zeytinya$ ve sabunda ihtisas-
lasmis tarimsal olmayan iiretim merkezleri idiler. Bunlarm etrafinda
tarimsal iiretim yerlesmeleri olan kéyler vardi. 2

Béylece biiyiik degisikliklerin baslamadigi bu devrede kendi ig¢
dinamizmi ile bélge biitiinlesmesine ulasan biitiin toplumlarm temel
ozelliklerini buradada gérmek miimkiin oluyordu. Once yerlesmeler
arasinda tarimsal olan iiretim ile tarimsal olmayanlar1 ayriliyor sonra
tarimsal olmayan iiretimin yerlestigi noktalarda her iki iiretimin artik
iiriiniiniin kontrol fonksiyonlar: ile beraber yukarda séziinii ettigimiz
bir sanayi (zanaat seviyesinde) ihtisaslasmas1 yer aliyordu.® Bunlarin
hepsinin nihai olarak dagitim, koordinasyon ve tahsis seklinde 6zet-
liyebilecegimiz kontrol fonksiyonlar1 (Osmanhlarda vilayet teskilati
ve lord-biirokratlar) bolge merkezi Minisa’y1 ortaya ¢ikarryordu. Izmir
burada dis ticarette ihtisaslagmis 6zellikle, kontrol fonksiyonlar: baki-
mindan Manisa’ya (Saruhan) bagh bir sehirdi. Bu devrede politik
kontrol ekonomik kontrolle beraber oldugu, birbiri iizerine ¢akigmis
bulundugu i¢in ikisi de aym yerden aym1 makamlarca icra edilmekte
idi. Izmir sehrinin ticaret ve zanaat vergi gelirleri tersane kethiida-
larmin hasst tayin olunmustu. ¢ Bu has, sancak beyi kanal ile Istanbul’-
la iletilmekte idi. Bu bélgede Merkezi Yer Teorilerindeki gibi yerlesme
biiyiikliikleri alt1 kademe degil dért kademe halinde idi. Biiyiikliikleri
de ¢ok az degisiklik gésteriyordu. 200 ild 300 niifusluk kéylerden sonra

2 Ulugay M. Cagatay, 17. Aswrda Manisa’da Ziraat Ticaret Ve Esnaf Teskilat,
1942. Sahillioglu, H., “1763 de Izmir Limam Ihracat Giimriigii ve Tarifesi” Belgelerle
Tiirk Tarihi Dergisi, No: 8, 1968.

8 Tekeli IThan, “The Evolution of Spatial Organization in The Ottoman Empire
and The Essentials of the Regional Policy of the Turkish Republic”, Mimeographed
Paper.

4 Sanoglu Mekin, ve Goneng Turgay, Izmir Il Yillyg 1967, Izmir 1969, s: 140.
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5000 ila 10 bin niifusluk kasabalar ve 20 bin il4 40 bin arasindaki sehirler
bu konfigurasyonun diigiim noktalarmm tegkil ediyorlardi. Bu kademe-
lenme tamamen bu yerlesmeler arasindaki fonksiyonel farkhlagmanin
ve bu fonksiyonlarin kargihkh etkilesimlerinin sonucu idi. Biiyiikliik-
lerinin kademelenmesinde de bir devamhhk vardi. En biiyiikten en

kiigiige dogru orta biiyiikliikdeki yerlesmelerin sayis1 da tedricen arti-
yordu ® (Tablo 1).

Eski ulagim af da bu yerlesme noktalan arasinda gene toplumun
i¢ dinamigi ile ortaya ¢ikmis bir ulasim rgiitii idi. ¢ Oriimcek ag yapi-
sinda olan ve merkezi Manisa’da olan bu ulagim sistemi yine aym
merkezden kontrol edilen bir akim ve balam drgiitiine sahipti. Osmanh
Imparatorlugunun ¢ok iyi bilinen ve civardaki bir kéyii, yolun belirli
bir par¢asmin asayis ve bakimindan yiikiimlii kilan ve derbent sistemi
diye amlan yol bakim tegkilati, ulak, menzil kervansaray temini bu
ulasim diizeninin bélge merkezinden kontrol edilen mal, haber ve insan
akimmi kolaylagtiran ve devam ettiren yénleri idi. 7 Bu diizenle, kont-
rolu ellerinde tutanlar yani sancak beyi ve etrafindaki biirokrasi bal-
genin artik iiriin ve servetinin tahsis edilmig oldugu yerlere ve gruplara
kaymasim dogrudan dogruya kontrol ve temin ediyorlardi. Boylece
merkezi ortada olan bir bélge ve onun baglantilar1 temin edilmis olu-
yordu.

Izmir’inde yer aldign bu gehirler konstelasyonu igerisinde Merkezi
Yer Teorisine uyar bir sekilde Manisa hem geometrik hemde fonk-
siyonel bakimdan merkezde bulunmakta idi.

5 Bu tablodaki sayilar Evliya Celebi Seyahatnamesi, Cilt IX, Karal E. Z., Os-
manh Imparatorlugunda Ik Niifus Sayimi, Bagvekalet Istatistik Um. Miid. Nesgriyatu,
No: 195, Ankara 1943 ve 1882 Aydin Salnamesinden alinan sayilardan karigimdir.
Izmir’in 19 uncu yiizyil Oncesi niifusunu 100.000 civarinda gosteren pek ¢ok kaynak
vardir. Bkz. Constantin Iconomeos-F. Slars, Etude Sur Smyrne, 1868, Paris. Evliya
Celebi 17inci yiizyilda gehrin 10,000 hane oldugunu séyliiyor. O zamanki ¢liim oranlarn
diigiiniiliirse hane bityiikligii ortalamasi beg olarak alnabilir. Bu halde gehrin niifusu
50.000 civarindadir. Tournefort’un tahmini hatta 27.200%e kadar inmistir. Spon adl
gezgin de 55.000 sayisim vermektedir. Ustelik yerlesmenin kapladifi sahada bir ig
limamn oldugu ve evlerin tek katli olugu hatirlanarak 55.000 sayisin1 dogruya en yakin
olan diye sectik.

8 Tekeli 1., Ibid.

? Orhonlu Cengiz, Osmanl Imparatorlujunda Derbent Teskilati Istanbul Univer-
sitesi Edebiyat Fakiiltesi Yayinlar, 1967.
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TABLO 1
1850°DEN ONCE 1ZMIR VE BOLGESINDE YAKLASIK NUFUS

4000 den az -Garbi Karaagag, Koycegiz

4000-6000 —Seferihisar Esme, Milas, Karacam

6000 —Menemen, Tavas, Buldan Demirci, Bodrum, Marmaris

10 000 —Kirkagag, Alagehir

10 000-19 000 -Séke, Salihli, Kula, Turgutlu, Foga, Odemis, Gordes,
Tire, Urla

19 000-20,000 —Akhisar, Denizli, Mugla, Bergama, Nazilli
35 00040 000 —Aydin, Manisa
5500 —1zmir

Kaynak : 5 numarali dip nota bakiniz.

2. Degisen Bolge Iliskileri:

Bu bolge yapis1 18 inci yiizyildan sonra yeni bir etkiler diizeni
i¢gine girmistir. Gittik¢e artan yogunlukta bir dis ticaret ve bu cins
ticaretle gelen sosyal orgiitler ve gruplar, yerlesmeler arasi iligkilere
miidahale edici onemli bir faktor olarak ortaya ¢ikmus, ister istemez
goreli olarak dengede duran eski sistemi bozmuslardir.

Izmir’de uzun mesafe ticaretinin yerini 19 uncu yiizyilda artik
hakim bir sekilde Gediz vadisine ek olarak Kii¢iik ve Biiyitkk Menderes
vadilerinden tasiman Avrupanin yeni gelisen sanayi niifusu ve sehir-
lerince talep edilen tarimsal iiriinlerin ticareti aldi. Bunlarin baginda
tahil ve bakliyat geliyordu. Izmir’e bu devrede en ¢ok ihrag edilen mal
hem hacim hem deger olarak bugday ve bakliyat idi. 8

Bu yeni ticaretin yonii, cinsi ve miktar: artik iiriiniin kontroliinde
yepyeni sorunlar doguruyordu. Bugday ve bakliyatin ticarete girmesi,
osiir ve diger vergi tarzlarini bozuyor, eski vergi yolu ile bélgesel biitiin-
lesmelerin' kademelenmesi sekil degistiriyordu. Osmanhi Devleti bu
bozulan denge ve kontrol diizenini diizeltmek ¢abasi igerisinde bolgenin
idari biitiinlesmesini yeniden gozden gecirmis ve 1811 de Izmir’i Saru-
han sancagindan ¢ikarnp simdi daha siki ticaret baglar kurdugu cev-

8 Bilget, Adnan, Son Yiizyilda Izmir, Izmir, 1949, Megher Basimevi.
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renin idare mekanizmasma, Aydin sancagma baglamgtir. Burada
hala i¢e doniik merkezli eski kontrol diizenini devam ettirme ¢abasini
gormek kolaydir. Halbuki biitiinlesmeyi bozan faktér iktisadi biitiin-
lesmedeki degisikliklerdir. Onlara miidahale edebilmek gerekti. Oysaki,
Osmanh Devleti, Imparatorlukta 17 nci yiizyildan beri olagelen biitiin
temel ekonomik degisikliklere gosterdigi reaksiyonu tekrar etmis eko-
nomiyi yeni diizeyde kontrol etmek yerine idare sistemi ile oynayarak
durumu kontrole ¢alismigtir. °

izmir’i idare bakimindan Aydin’a baglamak gibi bir yeniden
diizenleme elbette ¢ok zorlayici bagka 6gelerle biitiinlesmege giden
bilgede Izmir’e yerini bulduramamigtir. Nihayet Izmir iktisadi ve
sosyal biitiinlesmenin yeni kademelenmesine uyarak 1851°de yeni
kurulan Izmir vilayetinin merkezi ilan edilmistir.1® Bu suretle eski
artik iiriinii tek baglarina kontrol eden Osmanh biirokrasisi, yeni beliren
kontrol orgiitlerinin bulundugu kente yerlesmis oluyordu.

Tarimsal artik iiriiniin kontrol sekli ve yeri degisirken yeni ticaret
iligkileri igerisinde sehirlerdeki eski zanaat ihtisaslagmalarn da ithal
mallarmin rekabetine dayanamamis ve bilinen klasik sekilde kaybol-
mustur.

Burada artik tarimsal iiriinler ile tarimsal olmayan zanaat iiriin-
lerinin eski koordinasyonu ve dagitimi yerine, zanaat iiriinlerinin kay-
bolup tarimsal iiriinler artifimin tamamen disariya akitildigi, fakat
bu artik iiriiniin eski kontrol mekanizmasma ve gruplarina ge¢medigi,
yeni bir kontrol ¢evresinin ortaya ¢iktig bir devre baglamistir. Bu yeni
diizen siiratle kendi akim kanallarimi, yol sistemini de getirmistir.

3. Ulasim :

Charles Texier, 1850 lerde Anadolu’da yaptig1 genis gezisinde Bat1
Anadoluya 6zel yer vermistir.!! Izmir ve dolaylarm anlatirken Iz-
mir’de toplanan mallar ve bunlarin ihracindaki tasit giigliikleri iizerinde
¢ok durmus ve 6zellikle bir limann fizibilite ve kir analizini yapmistir.

? Kiray, Miibeccel, “Toplum Yapisindaki Temel Degisimlerin Tarihsel Perspek-
tifi. Bugiinki ve Yarnki Tiirk Toplumu Yapisi” T. M. M. O. B. Mimarlar Odas1, Mi-
marhk Semineri 1969.

10 Bilget, Adnan, Ibid. s. 14.

U Texier, Charles, Asie Mineure, Paris, 1862.
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Kitap Paris’de 1862 de yaymmlanmig ve ertesi yil bir Fransiz-Bel¢ika
sermayeli karma sirket liman imtiyaz1 i¢in Saraya miiracaat etmis ve
rthtimin ingas1 1868 de bitirilmigtir. Aym devrede iki ayr1 demiryolu
i¢in de imtiyaz alinmig, Izmir-Aydin ve Izmir Kasaba hatlarimin ingasina
gecilmistir. Bu hatlar denize dikey inen iki verimli nehir vadisi boyunca
uzanip, buralarin tarim ve maden zenginliklerini Izmir limamna indir-
mege basglamiglardir (Ek 1 ve ek 2). Ozellikle Aydin demiryolunun
uzamgi, bélge icindeki biitiinlesmeyi anlamak bakimindan ¢ok elveris-
lidir. Izmirden baghiyan hat énce Kiigiik sonra Biiyiik Menderes vadi-
lerinin igine girecek sekilde ikiye ayrilir ve bu vadilerin sonlarma kadar
uzanir. Bu vadilerin i¢inde de tekrar tarimsal iiriinlerin toptancit mer-
kezi olarak tek tek belirmis yerlesmelere, kollar uzatmiglardir: Tire,
Bayindir, Seferihisar, Civril gibi. Kasaba hatt: da énce Manisa tizerinden
Alagehir’e sonra Bandirma’ya dogru kollar uzatmigtir. Bu kollar yol
sisteminin eski 6riimcek ag1 bigimindeki ige doéniik seklinin tersine
tamamen diga doniik, aga¢ dallar: gibi bir bi¢gim almig oldugunu ortaya
koymaktadir.? Bu disa doniik aga¢ bigimindeki yol sistemi iizerinde
simdi, eski yol sistemi iizerinde deve katir ve kagm arabalariyla tagmanin
en az iki mislinden fazlasini bélgenin en biiyiik gehri olan limana indir-
mek ve aym teknoloji seviyesine tekabiil eden buharh gemilere bindir-
mek miimkiin oluyordu 13 (Bkz. Ek 3 ve Ek 4). Buna ragmen demiryolu
tek bagina biitiin aga¢ dallar yapisina ragmen artik iiriiniin tamamini
en etkili bicimde toplamayr bagaramamigtir. Cok geri teknoloji ile
iireten kirsal yerlesmelerden iireticinin, malmi kendisinin trene getir-
mesi imkansizdi. At, katir hatta insan sirtinda bu mahn tren istasyonuna
kadar inmesi gerekti. Uriiniin iireticiden toplanmas1 ve Izmir’e indiril-
mesinde bu devrede (1888 ler) yeni teknolojinin etkisini maksimize
eden bir drgiitlesme ortaya ¢ikmigtir. Bunlar orgiitlesmis deve kervan-
lanidir. Izmirli bir miitesebbisin nakliye sirketi diyebilecegimiz bu

12 Tekeli, Ilhan, Ibid. Aym sekilde diga doniik yol sistemleri, benzer prensiplerle
inga edilmig yollara sahip her toplumda gériilmektedir. Latin Amerika igin de bu ¢ok
iyi gozlenmigtir. Bakimz: Beyer G. H., Editér, The Urban Explosion In Latin America,
Cornell University Press, Ithaca New York 1967, sayfa 99.

18 Stabb S., “Trade and Commerce of Smyrna”, 8 Haziran 1882 Eastern Express
Gazetesi, Istanbul.

Bu yillarda Izmir limanindan ihracat hakkinda en diizgiin sayilar konsoloslukdan
alindig1 kaydi ile gene bu makalede yaymlanmigtir (Ek 3).

Demiryoluna uyan gemi teknolojisi degigikligini Ek 4 ten izlemek miimkiindiir.
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orgiitit Aydin hatt1 direktérleri ile uzun siire ¢catigmal bir rekabetten
sonra demiryolu sirketinin bir tazminat ©6demesi iizerine birbirleri
ile anlagsmiglar ve deve kervanlar ile demir yollar1 birbirlerini tamam-
layan bir ulagim sistemi kurmay1 bagarmiglardir.* Hem iireticinin
malini satin almakda hem de bunu tren istasyonlarina indirmekde
ince kilcal yollar ve kiigiik toplama-indirme fonksiyonlarim1 yapmakda
eski enerji gekli yeni bir érgiitle, daha ileri teknolojiye tamamlayici
olmug ve ileri ulagim teknolojisinin ¢ok geri teknolojili iiretim iiriin-
lerinin tasinmasinda etkinligini arttirmigtir. Béylece, eski vergileme
“dgiir” yolu ile Osmanh biirokrasisi iiriiniin onda biri kadar bir artik
tiriinii nakleder ve ticaret daha ¢ok uzun mesafe mallar iizerinde
yapilirken, simdi dgiir diizeni bozularak bélgede yetisen yiyecegin her
cesidinin onda birinden ¢ok fazlas: ticarete konu oluyor ve bat1 sanayiine
gerekli mese palamutu, meyan kokii gibi bitkisel zenginliklerin limana
getirilmesi bu suretle azamilestiriliyordu. Boylece demiryolu, deve
ulastm1 ile biitiinleserek 19 uncu yiizyihn ikinei yarisinda bélgenin
disartya déniikliigiinii ve diga bagimhhgmi maksimize eden temel
olmaktadr.

Mamafih ulasimdaki degisme bolgenin iktisadi ve sosyal yapisim
temelde degistirmemistir. Yeni teknolojiyi getiren dig gevrelerin kont-
rolu altinda yersel orgiit ve iligkilerin en gelismisi bile deve kervanlar
sirketinde oldugu gibi gene ilkel seviyede kalmigtir. Béylece bu bolgede
kontrolii biiyiik ¢apta dig gevrelerde olan ikili bir sosyal yap1 ve iligkiler
diizeni gelismege baglamigtir.

4. Ticaret:

Izmir limanindan 1880 lerde demiryollar1 ve liman tam kapasite
ile islemege basladiktan sonra ihrag edilen maddelerin degerinin 4,600,000
Ingiliz liras1 degerinde oldugu tahmin edilmektedir. 1

Izmir limanin bélge iginde topladifn ve ihrag ettigi iiriinlerin mik-
tarinda demiryolu ve rhtim ingas1 oncesi ve sonrasi arasinda biiyiik
fark vardir. Toplanan iiriinlere talep tamamen 19 uncu yiizyilda nice-

14 Bu miicadelenin hi¢ de kolay olmadig1 anlagiliyor. Bir aralik bu ¢atigma éyle
karigik hale geliyor ki, iki tarafta o devrede daglarda gezen eskiya efelerle anlagmalara
girip birbirlerinin tasima faaliyetlerini baltalamaya bile tegebbiis ediyorlar

15 Stabb, S. Op. Cit.
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liksel olarak artan kuzey bati Avrupa kentsel niifusunun gida ihtiya-
cindan gelmektedir. Mamafih Avrupada, kentsel niifusun artan satin
alma giicii ve temel gida maddelerinin simdi bubarhh gemilerle daha
uzaklardan getirilebilmesi Izmir’den talebi daha ¢ok lilks gida madde-
lerine dogru kaydirmig, bunu daha sonra sanayi bitkileri izlemistir.
Izmir limanmin 1800 lerin baginda ve ortasinda ihracat listelerinin en
onemli maddesi bugday ve bakliyat olmasmma ragmen 1870 lerde bu
iiriinler artik kuzey ve giiney Amerika’dan getirildigi igin liiks yiyecek
maddeleri olan incir ve iiziim Izmir’in ihracat1 iginde hakim hale gelmis,
ikinci sirada da kendi kendine yetisen kok ve nebatlar toplanmigtir.
Kisaca Izmir’in yeni akim kanallan ile artik iiriin ve serveti kendine
dogru kanalize ettigini ve biitiinlestirdigi bélgede hem agirhk hem
deger olarak bu servetin iki ild ii¢ misline ¢iktigim iistelik bunun muh-
tevasimun da degistigini goriiyoruz.

Disa déniik yeni yol sistemi iizerinden liman-merkeze akan malla-
rin disa sevki elbette artik eski tiiccarlar ve onlarin basit orgiitleri ile
olmuyordu. Izmir 6zellikle 1850 lerden sonra yeni ticaret orgiitlerinin
ve bunlar1 hem besleyen hem de kontrol eden yeni kurumlarin yerles-
tigi bir sehirdir. Artik konsolosluklar dis ticaretin, sarraflar da mali
yoniin diizenlenmesinde hakim kurumlar degillerdir. Bu devrede hep-
sinin merkezi yabanci memleketlerde olmak iizere 7 banka ve 4 biiyiik
sigorta sirketinin Izmir’de i gordiigiinii biliyoruz.1® Ticaret de artik
kendi ig¢inde farkhlagmis ve orgiitlesmis goriiniiyor. En biiyiik ihra-
catgilar, bankalarla, sigortacilarla ve dig ticaret gevreleri ile en iyi
temas kuran yabaneci tiiccarlar ve onlarin sirketleri oluyordu. Hepsi
yabanci olan bankalarin, havagazi, tramvay, rithtim ve demiryollar
sirketlerinin yabanci miidiirleri ile beraber yabanci biiyiik tiiccarlar
Izmir gehrine akitilan artik iiriin kontroliinde birbirlerini destekliyerek

18 Bu bankalar gunlardir : Sigorta Sirketleri de gunlardir :
Osmanl Bankasi Izmir Osmanh Sigortasi
Selanik Bankas1 “Union Francaise”

Atina Bankas1 “Le Fenic Espanol”
Midilli Bankas1 “Adriatica” Sigorta Sirketi

“Credit Lyonais”

“Deutche Orient” Bankas1

Anadolu Bankas1 (Fransiz)

Kaynak: Izmir Vilayet Salnamesi 1892.
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¢ok 6nemli roller oynuyorlar.?” Ayrica gerekli bilgilerin ve dayanis-
manin temini i¢in bir ticaret odasi drgiitiiniin 1885 te, sonra bir zahire
borsas ile (1886 da) daha genel bir ticaret ve sanayi borsasinin da ku-
ruldugunu gorityoruz. Ticaret odalarinin en ¢ok iistiinde durdugu
fonksiyonunun ihracat, liman faaliyetleri, borsa faaliyetleri hakkinda
topladig: bilgileri iiyelerine ve konsolosluklara bildirmek oldugu gérii-
liiyor. 18 Béylece gehrin biitiinii ile disa déniik bir ticareti temin edecek
bir gekilde orgiitlenmis oldugu gériiliiyor.

5. Haberlesme :

Izmir ve bélgesinde nasil geri bir ulasim teknolojisi (deve ve katir
kervanlari) daha ileri bir ulagim teknolojisini (treni) tamamliyorsa,
nasil daha ileri teknolojinin etkenligi ancak boyle temin edilebiliyorsa
Izmir’de yerlesen banka, borsa gibi daha gelismis érgiitleri gerekli
hale getiren ticaret ve ticaretle ilgili biitiin kurumlann igliyebilmesi
hatta soziinii ettigimiz ulagim diizeninin ve limanin ticari bakimdan
rantabl olabilmesi, yeterli bir haberlesmenin saglanmasin1 da gerektir-
mekde idi. Bolgeden digari akitilabilecek artik iiriiniin once yerinin,
miktariin tayini ve degerlendirilmesi ve ancak ondan sonra ulagtiril-
mas1 zorunlu idi. Bu iglem iki ayr ¢evrede iki ayr gekilde yapilmakda,
ve bu dénemin ikili yapisimin bir bagka cephesini meydana getirmekte
idi. Izmir’de yerlesmis Kuzey Bat1 Avrupanin iktisadi yapisinn pargasi
olan ticarethaneler, bankalar, liman ve mhtim sirketi orgiitleri, iyi
tegkilatlanmig bir posta ve telgraf servisini kullaniyorlardi. Tren hatlar
kendi fonksiyonlar: i¢in kendi telgraf diizenlerini kurmuslardi. Fakat
bu teknik ve orgiit seviyesindeki haberlesme ile izole ve dagimk kiigiik
iiretim yerlesmelerine, kdylere yeterince ulagmak miimkiin olmuyordu.
Oysaki buralara ulasmak Izmir’i biiyiik sehir haline getiren diger

17 Rihtim Sirketinin en biiyiikk hissedar1 ve Izmirdeki Miidiirii ayn1 zamanda
havagaz1, tramvay ve su girketlerinin de hissedar: olarak Izmir’in giinliik hayatinda
herkesin tamdig1, diger girketlere ve hiikiimete baski yapabilen son derece niifuzlu bir
kimse haline gelmigtir. Rihtim Sirketinin aldig riisum bir aralik biitiin tiiccarlar, 6zel-
likle Ingiliz tiiccarlar arasinda o kadar memnunsuzluk nedeni olmugtur ki meseleyi
konsolosluk yerine elgilik araya girerek ¢ézmek zorunda kalmigtir. Pek ¢ok gazeteye
ve resmi raporlara intikal etmis olan bu hali gérmek i¢in érnek olarak bkz. ‘“Courier
d’Orient” gazetesi, 18 Arahk 1880: Constantinople Messenger Gazetesi 1 Aralik 1880,
14 Aralik 1880 ve 18 Arahk 1880.

18 Bilget Adnan, op. cit., sayfa 79 ve devami.
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biitiin orgiit ve iligkilerin temelini tegkil etmekteydi. Bu haberlesmenin
halledilisi garip bir sekilde bu tarz ticaret oncesi artik iiriiniin disarrya
akitilmas siirecine benzemektedir. Bilindigi gibi onceki devrede tarim-
daki artik itriin 8siir olarak miiltezim diye bilinen kimselerce toplanir,
devletin paym biirokrasinin daha iist kademelerine aktardiktan sonra
kalan kendisinin olurdu. Béylece miiltezimler Imparatorlugun artik
iiriinii kontrol eden biirokrasinin ilk basamagimi meydana getirirlerdi.
Bir kéyde o yilki iiriiniin miktari, kalitesi en iyi miiltezimlerce bilinir,
giiniin kanun ve kaidelerine goére ne kadarmin digsarrya akitilabilecegine
en iyi miiltezim karar verirdi. Yani artik iiriin akitilmasi ile ilgili biitiin
“haberlesme” bu teknoloji seviyesinde bir insamin direkt temas: ile
temin edilirdi. Simdi de iiriinii yetistigi yerde Izmir girketleri adina
tespit edecek deyim yerindeyse yeni tipte bir “miiltezim’ ortaya ¢ik-
mistir. Bu kimseler genellikle Izmirde yerlesmis ve orgiitlesmis tiic-
carlara bagh, onlarm ajam olarak ¢ahsan sirket memurlan idi. Ayhkla
calisiyor, koy koy geziyor, koylii ile anlagryor, heniiz olgunl: gmamis
iiriine mahsuben para veriyordu. Miimkiin olan yere kadar trenle,
ama daha 6nemlisi ondan sonrasm at, katir, deve ne bulursa onunla
gidiyor ve izole yerlesmelerle Izmir tiiccarmin “haberlesmesini” sag-
hyorlardi. Béylece hem ulagim hem orgiitlesme hem de saglanan gelir
yoniinden yersel tarim iiretimi yerlesmelerinin gelismesi eskisine g¢ok
yakin bir seviyede tutuluyor, buna kargihk genis ve verimli bélgeden
eskiye kiyasla ¢ok daha bityiik artik iiriin digarrya akitiliyordu. Sonug
olarak da yersel yerlesme hayat seviyesi eskisi gibi kalirken Izmir’de

bu akimi kontrol eden yabanci tiiccar, bankaci gibi is adamlarina
biiyiik servet birikimi olanag saglaniyordu.

Bu ' devrede merkezin gelismesinde, boélgenin merkeze erigmesi
(“accesibility’’) meselesi yerine merkezin bolgeye erigmesi diye bir

sorun oldugu ve olaymn bir dig dinamikler etkilesmesi gibi goriillmesi
gerektigi acgiktir.

Izmir’deki yabane: sirket tiiccarlarmm biiyiik sehrin disina sahsen
iriin toplamak iizere, temaslar yapmaga ¢ikmadiklar: sadece prensip
kararlart verebilmek i¢in seyahat ettikleri anlagilmaktadir. Onun
disinda asil yogun “haber” akimlan Tiirk ve Rum yersel aracilar eliyle
saglanmaktadir. Izmirdeki ticaret orgiitlesmesinin aldig1 sekil de ilgi
gekicidir. Izmirde biiyiilk yabaneci tiiccarlarin ve onlarm ticarethane-
lerinin altinda daha az 6rgiitlenmis, kendi hesabina ¢aligan rum sirket-
cikler ortaya gitkmigtir. Bu devrede bagimsiz olarak ¢alisan miisliiman-
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Tiirk tiiccarn sayismin son derece smirli oldugu gorillmektedir. Fakat
ister biiyiik ister kii¢iik ticarethaneler olsun bslgenin igerilerinde koy-
lerle temas kurmak i¢in Tiirk-mii:liiman aracilan segtikleri, miisliiman
olmayanlarin ise, icerde ve yabanci memleketlerde kurduklar1 banka
ve biiylik girket temaslar ile gehiide asil kontrol mevkilerini ele gegir-
dikleri . g31iilmektedir.

Ulasimda, haberlesmede, orgiitlesmede bdyle hacmi ve tarzi degisik
yeni bir diizen ortaya ¢ikarken eski diizen tamamen kaybolmuyor,
yeni uyumlar yaparak devam ediyordu. Eski diizenin vergi ve asker
alma iligkileri ile beraber merkezin gevre i¢in gordugii hizmetler simdi
de devam etmektedir: Bélgede imil edilen zanaat iiriinlerinin gerekli
yerlere iletilmesi, dar ¢ergeveli yersel ticaretin orgiitlenmesi, ¢ok ihti-
sasle smrg baza hizmetlerin goriilmesi gene eski ulasim ve haberlesme
yollan ile bélge ile merkezi biitiinlestiriyordu. Onun i¢in hala Izmir de
kuyumcular, ¢ubacilar ve urgancilar ve benzeri zanaat devam ediyor
zeytinyagr presleri, un degirmenleri faaliyet gosteriyor. perakende
satisgm yapildigr cargilarda mahalli imalat ya da ithal tiikketim mallar
satiliyordu. Bu hali ile gene niifusun biiyiik orammin eski yagantisi
ile kirsal bilgede tutuldugu ve gehirlerde 6nemsiz kiigiik zanaatin ve
i¢ ticaretin devam ettifi kcli yca goriilebilir.

6. Niifus :

Bu devrede Izmir'in niifusunun miitemadiyen arttigm 1857 de
180.000, 1891 de 207.547 ve 1910 da 250.000 i buldugunu gériiyoruz.
Bu niifus gehrin hinterlandindan ve imparatorlugun. her yoniinden
gelmekde idi. Yiiksek oranda ycbanci vardi (35.000 kadar). Etnik
bakimdan da ¢ok biliinmiigtii. Yerli grek ortodokslar en biiyiik etnik
gruptu (Tablo 2).1® Aymi devrede bilgedeki diger sehir ve kasaba
niifusunda boyle bir artig yoktur. Izmir’in niifusu 200.000’i buldugu ve
biiyiik bir metropoliten merkez haline geldigi halde en iist kademenin
altindaki gehirler fark etmemis goériinmektedir. Bolgedeki yerlesmeler
Izmir merkez olmak iizere biitiinlcgirken, bolgedeki en biiyiik sehir,
eskisinden farkl olarak kendinden sonra gelen kademeden 4-5 misli
biiyiik bir merkez olarak ortaya ¢ikmmgtir. Bu diizen 19 uncu yiizyil
sonunda bu bilgede tipik bir Tek biiyiik gehir (“primary city”) olug-
tugunu gistermektedir.

19 Saroglu K. ve Géneng T., 1967 Izmir Il Yilligr, Izmir 1969.
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hele 19 uncu yiizyllda Izmir’in hakim oldugu bélgede tarim ve sanayi
iiretim teknolojisinde temelde bir degisiklik olmadign ve kirdan itil-
medigi goz oniinde tutulursa sadece metropoliten merkezin is mintika-
larindaki degisiklikler yiiziinden gehre gelmesi gerekmektedir. 20 Bagka
bir deyimle bu devrede niifus Izmir’de ortaya ¢ikan sosyo-ekonomik
ozelliklerden dolay1 sehirce ¢ekilmektedir. Gelen niifusun ¢ahgtigl yeni
beliren ve gelisen yeni fonksiyonlar sehrin merkezinde kendilerine
has bir tarzda yerlesmektedir.

Izmir’in sanayi ve yogun dig ticaret oncesi merkezi is mimtikasi
17 inci yiizyilda kii¢iik bir i¢ liman etrafinda bir rhtim iizerinde niive-
lenmistir. Bu i¢ limanin biiyiik korfeze agildig1 yerin kuzey ucunda bir
kale vardir. Bu kale hem riisum ve vergi almak hem limam ve gehri
idare ve miidafaa etmek i¢in kullani ryordu. 2! Kale etrafindaki mey-
danda biiyiik bir cami (simdiki Hisar Cami) ile 6nemli “hanlar’’ bulu-
nuyordu. Bu hanlar daha ¢ok uzun mesafe ticaret hanlari idi. Bura-
larda uzun mesafe ticaret mallarinin emniyetli muhafazasi, kervan
tiiccar ve hayvanlarimin barmmmasi ve bakimi aym1 mekinda ve ¢ok
farkhlasmadan saglaniyordu. Oradan etrafa radial uzanan yollar iize-
rinde ¢uhadarlar, kuyumcular, urgancilar, yazmacilar, ve benzeri
zanaat erbabi bir sokak iistiine yerlestigi gibi bir bina igine yerlestiril-
digi haller de goriiliiyor. Bir zanaatin isgal ettigi mekéin sokak iistiinde
yer aldig1 hallerde o sokaga ““¢ars1”, bina i¢inde yerlestiginde o binaya
“han” adi veriliyordu.

Bugiinkii Anafartalar caddesinin Tilkilik’ten Basmane’ye uzanan
kismi ve oradan demiryolunu takip ederek simdi Kemer Cay1 iizerindeki
Kemer kopriisii diye anilan yerden sehir digina uzanmasi en eski zaman-
lardan beri gehri Anadoluya baglayan ana yolu teskil ediyordu. Kéop-
riiye de Kervan Kopriisii denirdi. Bu yol gehir i¢cinden gegerek rihtimla

20 Stabb S., “Tenure and Produce of Land in the Province of Smyrna” Journal
of the Society of Arts, Kasim 1880, Londra. Stab bu makalesinde Izmir’de kullamlan
tarim aletlerini, kara sapan, orak, ¢apa, kiirek, dégen, yaba, elek, kagm diye sirala-
makda ve bunlarin Homer zamanindan beri degigsmemis olmas: gerektigini séylemektedir.
1882 Aydin Salnamesinde de baz1 ¢iftgilerin yeni tarim aletlerine heves ettikleri tirpan
ve orak kullandiklar1 kaydedilmigtir. Aym Salname bir de “Makine” den s6z etmek-
tedir, ama ne bi¢im bir makine oldugu anlagilamamaktadir.

21 Tavernier ve Spon, gezi notlarinda kalenin fonksiyonuna agik¢a igaret etmig-
lerdir. Bakmiz Canpolat Emin, fzmir: Kurulusundan Bugiine Kadar, Istanbul Teknik
Universitesi Yaymm, 1954.
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baglanir ve 17 inci yiizy1l izmir gehrinin ana eksenini meydana getirirdi.
Simdi Anafartalar caddesinin Sadirvan Camiinden sonra Tilkilik’e
yonelisinin anlamsiz gibi gériinmesinin nedeni budur.2? Kemer Kop-
riisii ¢ikisi ¢ok daha sonralamn Kasaba Hatti ve Basmane istasyonu
inga edildikten sonra, gsehre Basmane’den rihtima gelen simdi Gazi
Bulvan denen yol ile baglanmistir.

Bugiinkii Anafartalar caddesinin, $adirvanh Camiiden baghyarak
Bagdurak Camiine kadar uzanan kavis kismi eski i¢ limanin rihtimim
meydana getiriyordu. Hisar Camii de tam i¢ limanin kérfeze agildig
yerdeki hisarin yaninda idi ve burada bir meydan vardi. Sadirvanh
Camiiden Hisar Camiine kadar olan kisimdaki meydammn rhtim ¢izgisi
bugiin kaybolmustur.?® Bu ¢izginin digindaki biitiin saha sonra gore-
cegimiz gibi is mmtikasin genigleme siireci igerisinde denizin doldu-
rulmasi ile elde edilmis arazidir.

Bu devrede garsi-hisar-cami-meydan niivesinin hemen arkasmda
Tilkilik’in Namazgah semti ile birlestigi yerlerde denize karsi Izmir
ileri gelenlerinin konaklari yer almigti. Onun arkasinda kaleye dogru
orta tabaka zanaatkarlar ve sonra daha yukarlarda fakir miislimanlar
yerlesmigti. Sehrin ¢ok bariz etnik yapisi konut mahallelerinde de go-
rillmekte, kuzeye dogru olan diizlikde Rum mahalleleri, giineyde ¢ok
daha siirh bir sekilde Yahudi mahallesi vardi. Ermeni mahalleleri,
Rum ve Miisliman mahalleleri arasinda idi.2?* Izmir Arkeoloji Miize-
sindeki graviirlerden anlagildifi kadar korfez boyunca bugiin Halit
Ziya Bulvan olan ¢izgi o zamanki bat1 sahil hatti idi. Biiyiik ihtimalle
sehrin buralara uzamas1 da 17 inci yiizyill sonunda olmustu. Izmir
Arkeoloji Miizesindeki 18 inci yiizyila ait bir graviirde bu béliim hala
“fasulya tarlas1” ve “un degirmenleri” diye isaret edilmektedir. Tepe-
lere dogru ise konutlarm Basmaneye varmadigi bugiinkii Gazi Bulva-
rmun déniip Namazgihm iist sirlarindan giineye vardigi, buradan,

22 Baz1 18inci yiizyil haritalarmdaki gehir biiyiimeden énce de kervan yolunu
Basmahane Gazi Bulvari yolu ile gsehrin merkezine ulagtirma egilimi yanhg olmali.
Ciinkii o giizergdhda simdi kaybolmus olmakla birlikte Rum mezarliklari bulunmas
gerekir.

28 Kaybolmasimn nedeni daha sonra i¢ liman doldurulmadan énce zelzele ile
yikilan binalarin dékiintiileri, 6zellikle kalenin bu ¢izgiyi bozarak limam doldurmus
olmasidur.

34 Texier Charles, Etud Sur Smyrna, Paris 1868.



Az GeLigMI§ MEMLEKETLERDE SEHIRLESME 479

iki Gesmelik’in kiigiik bir kismim sararak tekrar denize ulagtigi anla-
siliyor.

Izmir’in eski bolge iliskileri igerisinde ihtisaslagmis oldugu zanaat-
karhik 6énce de soyledigimiz gibi pamuklu dokuma ve 6zellikle yazma
yorgan yiizii ve yazma bag ortiisii imali idi. Imalathanelerin boya,
koku, kirli su gibi istenmeyen “yan iiriinleri’’ oldugundan gehrin diginda
bugiin hald aym isimle amlan Basmahane’de idi.? Bugiinki istasyon
basmahanelerin dis hududu gibi goriinmektedir. Buras1 da bize kesin
olarak sehrin dogu-kuzey hududunu tayin etmektedir. Giineyde bu-
giinki Egrefpasa parklar1 miisliiman mezarhklari, Bahri Baba Park
Musevi mezarh@, doguda da Mezarhk diye amilan Tilkiligin iistiindeki
mezarhk gene sehrin hudutlarini belirtiyordu. Mezarhklarin herzaman
konut mahallerinden onbes dakika — yarim saat kadar yiiriime mesa-
fesinde olduklan diisiiniiliirse sehrin biitiiniiniin 150 hektar kadar ol-
dugu soylenebilir.

Kuzeye uzanan sahil iizerinde graviirlerden anlagildigina gore
bahgeli evler halinde baz1 Avrupa konsolosluklar1 yer almaktadir. Bu
devre konsoloslarimin kendileri de tiiccardir ve 6zel ticaret islerinin
diizenlenmesi ile ilgilidirler. Onun i¢in yerlesmelerinin iist tabaka konut
ile ticari kurum aras1 bir yerde olmas1 gerekirdi. Izmirdeki yerlesme-
lerinde de bu konsolosluklar hem is merkezinin hemen yamnda kal-
mislar, buna ek olarak da arkalarimi Hiristiyan mahallelerine daya-
miglardir. Ayrica limam gozleyebilecek ve gerekirse denizden ulasim
yapabilecek bir yerde yerlesmis olduklar1 géze ¢arpmaktadir. 26 Béylece
is mintikas: ile temas, ulagim ve haberlesme olanaklan ve kiiltiirel ilis-
kiler yoniinden en rasyonal yeri se¢mis gériinmektedirler. Graviirlerden
isim olarak belirlenmis olanlar Fransiz, Ingiliz ve Hollanda konsolos-
luklandir. Evliya Celebi ise “18 Kefere Kralimin Konsolosu’ ndan séz
etmektedir.

Izmir’de 18 inci yiizyihn ikinci yarisindan sonra ticarette yepyeni
bir yogunluk oldugunu gérditk. Izmir’'in. Donanma Deniz iissii olarak
kullamlmas: ve Girit’in zapti, Girit’i ve diger Ege Denizi adalanm da
Izmir’in hinterland: haline getirmistir. Bu siirecin iginde Tzmir’in mer-

25 Sahillioglu, Halil “1763 te Izmir Limam Ihracat Giimriigii ve Tarifesi”, Bel-
gelerle Tiirk Tarihi Dergisi, Nisan 1968, say1 7.

23 Kiititkoglu, Miibahat “XVIII yiizyilda Ingiliz ve Fransiz Korsanlik Hareket-
lerinin Akdeniz Ticareti Uzerinde Etkisi” Belgelerle Tiirk Tarihi Dergisi, cilt 11, Safa 57.
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kezi is mintikasinda hem fonksiyonlar hem arazi kullanilig1 ¢esitlenmis
hem de buranin yiizél¢iimii biiyiimege baglamistir. Sonunda i¢ liman
doldurulmustur. Burada arazi talebinin i¢ limanin doldurulmasi ile
karsilanmasinda iki faktér rol oynamig goriinmektedir. Birincisi ig
liman zaten dolmustu, sularm algak oldugu zamanlarda gemiler ¢ok
zor gidiyordu. Ikincisi merkezin is mintikas1 geriye dogru rahat biiyiiye-
miyordu. Arkadaki zengin ve niifuzlu kimselere ait konutlar kayarak
yerlerini ¢arsiya birakmamakda direniyorlardi. Mamafih eskiden rithtim
olan gimdi gehrin ekseni diyebilecegimiz yol (Anafartalar caddesi) simdi
iki tarafindan ¢arsi sokaklarmin uzandifi, iizerinde ise onemli yeni
“han” larn insa edildigi hem Bagdurak’ta Hem de Hisar Camii etrafinda
iki merkezi birlestiren ana yol haline geldi. Ikinci gelisme liman fonk-
siyonlarmin dig korfez sahiline yerlesmesi ve is merkezinin kuzeye dogru
geniglemesidir. Bu gelismeler kuzeydeki Rum mahallelerini biraz daha
kuzeye, giineydeki Yahudi mahallelerini ise giiney-doguya dogru itmistir.
En kolay gozlenen kayma ise konsolosluklarda olmus bunlar hem daha
kuzeye kaymis hem de bahgelerini, yani aym yerde genis arazi kullanma
sanslarimi kaybetmiglerdir.

Merkezi is mintikasinin i¢ yapisinda gbze ¢arpan en bariz degisme,
ticaret mallarimin getirildigi binalarda yani hanlarda gézlenmektedir.
18 inci yiizyiln ikinei yaris1 ve 19 uncu yiizyihin birinci yarisinda yapi-
lan hanlarin ¢ogu artik malin taginmasi ile iligkisini kesmis yalniz
ticaretle, yani malin tasnifi, muhafazasi ve satigi ile ilgilenir hale gel-
mistir. Arap Hani, Cakaloglu Hani bugiin bile bu farklhlagsmanin iyi
ornekleridirler. Bu binalar, eski uzun mesafe hanlarindan farkh olarak,
avlusuzdur. I¢inde mallarin gesidini ayr1 ayri koyabilecek bélmeler
vardir. Ortada teshir, yazili kayitlar, pazarlik ve benzeri iligkiler igin
¢ok fonksiyonlu bos bir mekidn birakilmistir. Kapali ¢arst ile uzun
mesafe ham karisgimi ama tek iinite halinde ¢alisan bir toptanc: mekam
gibi goriilmektedirler.

Kervan hayvanlarmin bakimi ve kervanin onarimi bu devrede
artik gehrin iginden ¢ikmig bugiin Kemer diye amilan yerle Basmane
arasindaki mekana yerlesmisti. Bu devre kervanlar1 daha c¢ok Gediz
ve Biiyiik ve Kiigiilk Menderes vadileri bilgesinin artik iiriiniinii {zmir
merkezine ulagtiran kisa mesafe kervanlar idi. Sehre gene Tilkilik-
Anafartalar yolu ile girer, merkeze gelir yiiklerini “bozar” yine geri
Kemer’e gelir orada gecelerdi. Uzun mesafe kervanlar: ve uzun mesafe
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kervanlarim1 barmdiran hanlar biisbiitiin kaybolmamigti. Hattd mi-
marhk yéniinden hald degeri olan Kizlaragast Hami o devrede inga
edilmis i. Fakat 6nemli olan yeni ticaret seklinin kendine uygun farkl
yerlesmesini ve binasim yaratmig olmasidir. Bu devrede inga edilen han-
larm yiizyil baginda merkezi i mmtikasmm giineyinde, sonuna dogru
ise merkezi iy mintikasinin kuzeyi ile rihtima yakin yerlerinde oldugu
goriiliiyor. Is mintikasmdaki biitiin binalarm eski ikdmetgahlardan
farkh olarak kargir binalar oldugu da dikkati ¢ekmektedir.2” Bu devrede
Izmir'de modern anlamda otel kurumunun da ortaya ¢iktigr anlagihyor.
Yani tagitin bakimi ve geceleme yeri nasil farkli mekéna kaymigsa,
malin sahipleri de malin kaldig yerin diginda geceleme mekén1 bulmus-
lardir. Béylece bu devrede kervanlarin hayvan, mallar ve tacirlerinin
ayr1 ayr kalacaklari yerler belirdigi goriilmektedir.

Ticaret ile ilgili binalar ve bunlarin ihtisaslagsmasinda gordigiimiiz
ozellik yani mali tagtyan kervanla ilgilenmiyen yalniz gelen mallarla
ilgilenen binalarm, yani ticarethanelerin de ulagim ve tasgitmanin ihtisas-
lasma ve orgiitlenmesi ile uyustugunu gostermektedir. Izmirli tiiccar-
larm yalmz mallar1 alip depo edip sattiklar1 hanlarin gogaldigi devrede,
kervancilik ta yalniz ulastirma ile ilgilenmege bunun &6tesinde tiiccar
ve mal ile ilgili sorumlulugu iizerinden atmaga yonelmis ve bagka
fonksiyonlardan bagimsiz bir ulagim érgiitii haline gelmistir. Yukarida
igaret ettigimiz monopol halinde orgiitlenmis deve kervanlari ya da
arabacilar bunlarin ulagtirma bakimindan tek basma énemli bir faaliyet
haline geldigini ve yerlesme diizeninin ve ticaretin farkhlagmasini
tamamlandigim1 gostermektedir.

19 uncu yiizyll bagina kadar Izmir’in merkezi is mmtikas: bir tek
ekonomik diizenin yerlesmesini aksettirmekte idi. Yeni yapilan binalar,
buralara yerlesen fonksiyonlar hepsi birbiri ile biitiinlesmis birlikte
igliyen birimlerdir. Rum mahallelerinin gelismesi ve buraya éncekinden
¢ok daha fazla Avrupalinin yerlesmesi, baz tiiketim mallar1 perakende
satig niivelerinin yerlesmesi ile buraya Frenk mahallesi ad1 verilmesine
ragmen merkezi is mimtikas: hala bir tek sistemin pargalarmi tagiyordu.
Bu is merkezinin bélge ile biitiinlesmesinde bir ¢esitlenme yoktu. Fakat
1830lardan sonra o zamana kadar azar azar olan degisikliklerin birikimi

27 Texier, Izmirliler zelzeleden korunmak icin ahgap evler yapmg fakat bu defa
da yangin felaketi ile kargilagmiglardir, der. Texier, Charles Ibid.
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ve daha hizlanan yeni degisikliklerle, Izmir’in yerlesmesinde dramatik
yenilikler ortaya ¢ikmaya baslamistir. Bélge idare merkezinin énce
Aydin’a sonra Izmir’e naklinde oldugu gibi bolge artik iirtiniin akimi
ve kontroluda yeni yonler ve vasiflar kazanmakta idi.

19 uncu yiizyihn ikinei yarisinda disartya gonderilen iiriinlerin
iiziim ve incir gibi liikks yiyecek maddelerine déniismesi buna tiitiiniin
eklenmesi, pamugun ihra¢ metar haline gelmesi, bunlarin gemilerle
ihrag edilebilir hale gelmesi i¢in ilk islenme ameliyesine tabf tutulmas:
geregi, bu ticaretin hacmi dolayisi ile, kredi, isleme depolama i¢in gereken
orgiitler, ulagim ve haberlesme gerekleri yepyeni ve eskisi ile iligkisi
olmayan bir diizen ve yerlesme sekli getiriyordu. Onemli olan bu yeni
iligkiler geligip yerlesirken dis ticaretle ilgili olmayan diger fonksiyonlar
yani imalat, perakende satig, idare-kontrol ve benzerleri hemen hig
degismiyordu. Merkez hem gehirle hem bélge ile iki ayr1 diizeyde ve
bigcimde biitiinlesiyor bu da oldugu gibi mekana aksediyordu.

Mekanda ulagim ve haberlesme yoniinden en elverisli yerler cesitli
fonksiyonlar ve kurumlar arasinda g¢ekisme konusu oluyordu. 1880-90
lar Izmir’de giiclii bir rekabetin yer aldign yillardir. Hepsi de derece
derece disa bagh gelisme dinamiginin unsurlari olan ¢esitli menfaat
gruplar1 hakim hale gelme miicadelesi vermektedirler. Bu durum arazi
kullamiminda kendini géstermektedir. Izmir’in 1890 lardaki fotograf-
lann ¢ok ilgingtir. Anafartalar caddesi hald bir merkezi c¢ercevelemek-
tedir. Buraya acilan yollar iizerinde hald “hanlar”, zanaat sokaklari,
perakende satis yerleri birbirini takip etmektedir. Ama Hisar Camiinden
oteye sahil doldurularak elde edilen sahada, sahil ile bugiin gerilerde
Gazi Osman Pasa Bulvar arasinda kalan kisimlarda kervanlarla ilis-
kisi olmayan yeni tip bir “han” insasimin hakim hale geldigini goriiriiz.
Bu alan ¢ok kalin tas duvarh iki ya da ii¢ katli dar ve uzun binalarla
dolmustur. Sehirde simdiye kadar hi¢ bir fonksiyon bukadar kiymetli
arsalar iizerinde bukadar genis bir yer isgal etmemistir. Igeride 6zellikle
incir, iiziim, tiitiin depo edip iglemege yariyacak biiyiik salonlar ve gene
ticaretin idare yoniinii barindiran bélmelerle ayrilmis kisimlar bulu-
nuyordu. Bazilarinin iginde iglenen malin ambalajmm imali ile ilgili
kisimlar da vardi. Bunlar hem eski uzun mesafe hanlarindan hem de
18 inci yiizyil hanlarindan ¢ok farkh idiler. Burada ticaretin yeni sekli
ile beraber bu mallarin el degistirmesindeki yeni yénii gormek miim-
kiindiir. Artik ne eski uzun mesafe kervam1 hanmin tagimayi da igeren
yapist ne 18 inci yiizyihn ticaret hanlarinin sadece gegici bir dénem
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her cins malin depo ve sevk islemini yerlestiren yapis1 kalmistir. Bun-
larm yerine, ilgilendigi bir ya da iki cins mal iizerinde tam olarak uz-
manlagmis ve bunlari ilk derecede isleyen fakat heniiz idare fonksi-
yonunun tam olarak ayrilmadig: bir bina yapisim1 gériiyoruz. Bu binalar
biiyiik bloklar halinde Konak meydanindaki Yalh Camiinin yamindan
baghyor ve bugiinkii Cumhuriyet alanina kadar uzanryordu. Bu depolar
biiyiik, kesintisiz masif kitleler halinde yerlesmistir. Biitiin bu alt bélge
icinde tek tek, lokanta bakkal gibi kii¢iik servis kurumlar hari¢ bagka
cins yerlesme yoktu. Oysaki Kordon’un belirli béliimiinde, banka,
sirket gibi kurumlarin yerlestikleri yerlerde perakende ticaretin yerles-
tigi kisimlara geciste, ozellikle yan yollar ve arka sokaklar iizerinde,
¢okiintii mintikas1 6zelligini tastyan ucuz oteller, ucuz eglence yerleri,
kiigiik depolar yerlesmisti. Bu arada 19 uncu yiizyilldan beri Fransiz
gimriigii diye anillan ve gimdiki Balkhanenin dogusundan baslayip
gene Cumhuriyet alani civarmma kadar Kordon iizerinde Basmane
civarindan gelen ana yolun kordona agildig1 yerde mallarin gemilere
yiiklenmege hazir hale geldikden sonraki el degistirmesi ile ilgilenen
biiyiik yabanec1 sirketler, bankalar, sigortalar, kisaca araci, tarimsal
artik iiriin iizerinde en etkili son kontroli yapan kurumlarmm yerlestigini
goriiyoruz. Bu yeni fonksiyonlarin yerlesme tarzi konsolosluklar1 daha
da kuzey’e kagirmig goriinmektedir.

Bu devrede eski artik iiriin kontrol orgiitleri olan hiikiimet ve
sehir idare kurumlarimin da sehirde yeniden yerlestigi gozlenmektedir.
Izmir’in vilayet merkezi olmasi ile daha biiyiik bir hiikiimet konagma
ihtiya¢ duyulmustu. Biiyiiyen sehrin diizeni i¢inde 1871 de kurulan
belediye igin de bir bina gerekiyordu. Bu kurumlar da 6deme yetenek-
lerine ve kontrol kudretlerine gére bir arsaya yerleseceklerdir. 1872
de insa edilen yeni Hiikiimet Binasi, Izmir’de yeni tiir bir ticaret hayat1
gelismemis ve merkezi is mintikas1 kuzeye dogru yeni egilimler goster-
memis olsa idi kurulmas1 gereken yerde inga edilmigtir. Artik énemini
kaybetmis olan Hisar Camii civarindan ayrilmis eski makbul perakende
ticaretin siralandigy bir zamanlarin iglek Anafartalar caddesinin bas-
langicinda ve denize karsi yerlesmistir. Ne varki yeni is hayatmi
ddeme kabiliyeti bu binanin hemen bitisigine incir iiziim depolarm
yerlestirmis ve buray:r hatta zor fark edilir hale getirmistir. Iki artik
iiriin kontrol &rgiitiiniin goreli yerleri boylece ortaya ¢ikmigtir.

Hiikiimet binasinin kiigiik te olsa kesif miisliiman is yerleri civa-
rinda olmas: tercih edilmis diye diigiiniilse bile 1891 de yapilmis olan
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Belediye Binas: i¢in bu da séylenemez. Belediye binas1 tamamen yeni
gelisen bélgede fakat iiziim incir depolarinin arasinda iigiincii derecede
bir arsada insa edilmistir. Biiyiik ticarethanelere karsi hiikiimetin
arsalara para 6deme kabiliyeti abide-binalarla gii¢ gostermek i¢in bile
yeterli olmamisgtur.

Buna mukabil en iyi bélge sayillan giimriik rihtimi civarinda yeni
agilan yol iizerinde iki ayr1 cins borsa yerlesmistir. Bunlarin yaninda ve
oniinde de postahaneler kurulmustur. 1890 larda yeni Izmir’in disa
bagimh ticareti ve bankacihign hald yukar1 dogru yiikselen bir egri
cizerken is mmtikasmin agirhg buraya kaydigi gibi kuzeye dogru ge-
lisme giderek bu kurumlarin yaninda o zamann liikks otellerini, kuliip-
lerini ve eglence yerlerini de gelistirmistir. O devrenin en biiyiik liiks
oteli “Krammer” oteli sahilde gimdi Biiyiikk Efes Otelinin ekolojik
yonden mukabili olan Atatiirk heykelinin tam 6niinde Kordon’da idi.

Burada eskiden olmayan bir farklilagsma daha ortaya ¢ikmigtir.
O zamana kadar tek bir biitiin i¢inde yer almis olan perakende satig
simdi daha az satin alma giicii olanlara hizmet eden cevre ile ¢ok daha
fazla satin alma giicii olan niifusa hizmet eden gevre olarak ikiye ayril-
mgtir. Daha kiigiik satin alma giicii olanlarin ¢evresi Anafartalar
caddesi ¢evresinde kalmistir, daha yiiksek olanlarinki ise Kordon ve
Yeni Hanlarin arkasmnda “Meyhane Bogaz1” diye amilan 19uncu yiiz-
yilda gelismis bolgede yeni ve ¢ok daha pahali mallar satan bir yeni
“carst” halinde ortaya gikmistir. Burada merkezi Ingiltere, Fransa
hatta Isveg¢’te olan biiyiik magazalarm subeleri agillmis yerli gayrimiis-
limlerin hem ihtisaslasmis hem de érgiitlenmis perakende ticaret ku-
rumlarn da onlar1 takip etmistir. 28

Bu ¢arsilarin “Frenk Mahallesi ve Carsis1” diye anilmasi, temeldeki
yapisal farkblasmanm, iki cesit artik iiriin kontroliinden iki degisik
olgekde elde edilen ve dolayis: ile sarfedilen gelirin aynm1 zamanda etnik
bir ayriliga da tekabiil etmesi bu ¢arginin Frenk c¢arsis1 ya da Rum ¢ar-
s1s1 diye anilmasina ve boyle diisiiniilmesine sebep olmustur. Halbuki an-

28 Ingiliz sermayeli “Baker”, Isve¢ sermayeli “‘Orozdibak” gibi biiyiik magazalar
(““department store”) eski perakende satiga  hi¢ benzemeyen bir érgiitlesme ile ortaya
cikmiglardir. Yersel tiiccarlardan da bu tarz magazalan 6rnek alanlar ¢ikmig, 6rnegin
Sivrihisaryan’in magazas1 1895 te agilmg ve 1914 Birinci Ciban Harbine girmeden
6nce ordunun techizat1 bu magazanin stoklarindan temin edilmig, Sonra harp sirasinda
hig ithalat olmamasina ragmen bu stoklar magaza 1922 de yamincaya kadar agik kala-
bilmigtir.
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lagildig1 kadar ile yeter ¢apta satin alma giicii olan Miisliiman niifusun,
ozellikle erkekleri, bu carsiyr hem perakende tiiketim mallar1 hem de
eglence ve diger servisler i¢in kullanmakta, kadinlan ise daha seyrek
olmakla beraber erkek akrabalarmin yardim ve egliginde gelip ézellikle
biiyiik magazalardan ahs veris yapmakta idiler.

Merkezi is ¢evresinin buralara yayilmasi buradaki Rum konut
mahallelerini daha kuzeye itmis, bir yénden o zamanlar Punta adi ile
anilan Alsancak’ta dogu sahiline dayanmig i¢ taraftan da Basmahane
ve Tabakhaneyi agarak (tabii buralardaki deri ve yazma imalathaneleri
¢oktan kapanmigt1) Kervan Képriisiine, Kemere dogru kaymis, Gaziler
Mabhallesi (Abdullah Efendi Mahallesi) ve civarina yerlesmigti. Buras:
orta ve diigiik gelirli rum mahalleleri haline gelirken Punta (Alsancak)
iist orta gelirli rum mahalleleri ortaya ¢ikmistir. Buralarda 6zellikle
Kordon ve gimdiki Cumhuriyet Meydam ile Kiiltiir Park arasmda
kalan bélge iist gelir gruplarmin yerlesme yeri olmus, Kordonun arka-
sinda gehir i¢inde olmasma ragmen genis bahgeler icerisinde kéargir
biiyiik evler inga edilmistir.

Diger yénden miisliman mahalleler, merkezi is mintikasmca
itilmemekle beraber gié¢en niifusun sebep oldugu yerlesme ve kayma-
larla, alt gelir gruplar iki Cesmelikten yukarilara, Esref Paga’ya yayil-
mg, orta tabaka Namazgdh, Tilkilik’in arkalar1 ve Mezarhk Basina
biitiinii ile yerlesm igti.

Miisliiman orta ve iist orta tabakalar 1890 larda, buralar doldukdan
sonra gehrin bat1 yoniinde Yahudi Mahallesini ve mezarliklar athya-
rak Karantina’ya yerlesmeye baslamiglardir. Iki Cesnelik ve Kegeci-
lerdeki Yahudi Mahalleleri de Karatas’a tagsmigtir. Karatas ve Karan-
tinadan oteye Goztepe ve Kokaryali’da3? dar sahil seridinde ve yakin
tepeler iizerinde gehrin miisliiman zenginlerinin yah ve bahgeli kogkleri
yerlesmeye baslamgtir. Hem Punta’daki bahgeli koskler arasinda hem
de Kokaryali ve Goztepe’de, yalmz sehrin miisliman ve rum zengin-
lerinin ikdmetgahlar1 degil Izmir’in 1890 lardaki gelismesinde gelir
tabakalasmasinda biiyiilk anlami olan Ingiliz ve Fransiz ailelerinin
biiyiik bahgeler i¢indeki ikdmetgahlar1 yer almigtir. Fransizlar daha
¢ok “Punta’ (Alsancak) Konsoloslar mahallesini, Ingilizler ise daha

29 Ornek olarak bkz. Ugaklgil, Halit Ziya Izmir Hatiralari, Remzi Kitap Evi,
1952, Istanbul.
30 Simdiki adi ile Giizel Yali denen semt.
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¢ok Karantinanin arkasindaki tepelerle Goéztepe civarmi tercih etmig-
lerdir.

Yabanc en iist tabaka Izmir sermayedarlarinm, digerleri ile kiyas-
lanamiyacak kadar genis olan gelirleri konut yerlesme diizeninde son
derece carpici bir sekilde goriilmektedir. Ozellikle Rihtim ve Demir-
yollan sirketlerinin Izmir’deki en iist idarecileri-ki bunlar sehir halkinca
“sahipleri” diye amlmakta ve diigiiniilmekte idiler.3! Sehir i¢indeki
hi¢ bir tabakalagma ile kiyas edilemiyecek kadar yiiksek olan gelirleri
ile Banka miidiirleri ve ihracat tiiccarlar1 o zamana kadar Izmir’de
miimkiin olamayan bir yerlesme tarzimi getirmiglerdir. Bu yerlesmeyi
miimkiin kilan giiphesiz yeni gelir kadar, ulasimdaki yeni teknolojidir.
Yalmz bu yeni teknolojinin yani demiryolunun, désendigi yer ve kul-
lanihgt son derece ilgingtir. Fransiz “miidiirlerin® 15 kadar1 Izmir
tepelerinin arkasinda Kemer deresi vadisi igerisinde mevcut kiiciik
bir kéyiin yaninda kismen izole bir ¢evreyi kendileri i¢in biiyiik parklar
igerisinde Avrupa’daki malikdne usliibunda evler inga ederek yerlesme
yeri se¢miglerdir. Sonra buraya baz iist orta gelirli tiiccarlar ve gerekli
servisleri temin edecek kimselerin yerlesmesi ile ¢ok ilging bir “banliys”
ortaya gikmigtir. Bu yerlesmenin, Buca’nin sehirle irtibat1 esas itibar
ile trenle saglanmakta gibi gériinmektedir. Punta istasyonundan kalkan
ve Kemer ¢ay1 vadisini takip ederek esas hattan ayrilan 40 km. bir yol
buray: gehre baglamaktadir. 1900 yilina kadar bu yoldaki trenler sadece
sabah 9:00 da Buca’dan kalkmakta 9:30 civarinda Alsancak istasyonu-
na gelmekte: 6gleyin 12:00 de tekrar geri Buca’ya dénmekte, dgleden
sonra 14:30 da gidenleri geri getirmekte ve aksam iizeri geri dénmekte
ve orada kalmakta idi. Bu trenler o zamanlar arada hi¢ bir istasyonda
durmamakta, ve yolcular bilet almamakta, kontrol edilmemektedir.
Demek ki bu trenden yalmiz Buca’da oturan yabanei girket miidiirleri ve
iist tabaka tiiccarlar yararlanmakta idi. Buca’daki terminal istasyonu
da 6zel bir késk gibi bir giil bahgesi igerisinde idi. Ug koskiin park-

31 Rihtim Sirketinin biiyiik hissedar1 ve miidiirii diger bir¢ok sirketin de hisedan
olan M. Giffret’in bu devrede Izmirde Lynd’lerin “Middle Town” daki “Family” fonk-
siyon ve niifuzunu yar-koloni bir sehir ¢ergevesi iginde yagattii anlagihyor. Rihtim
Sirketi 1936 senesinde devletlestirilmis, ticaret hari¢ diger sirketler kapanms oldugu
halde M. Griffret’in sehrin giindelik hayatindaki niifuzuna ait hikayeler yan folklo-
rumsu bir halde hald devam etmektedir. Ornek olarak Bakimz: Olgag, Ulvi Giizel
Izmir Ne Idi Ne Oldu, 1zmir 1939., ve Lynd R. ve H. Middle Town in Transition New
York, Harcourt, Brace, 1937.
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rmin meydana getirdigi kogseye hemen hemen bitigikti. Diger kogklere
ozel at arabalamyla gidilirdi. Yerlesmedeki diger kimseler ve tren
saatleri diginda kégklerin sakinleri sehre arabalarla gider gelirlerdi.
Izmir- Kasaba hatti iizerinde de Basmahane istasyonu ile Bornova
arasinda gene ayr bir hat inga edilmisti. Bornova’da da istasyon koyden
3 km. kadar uzakta idi. Fakat istasyona 5-10 dakikalk yiiriime mesa-
fesinde biiyiik duvarlarla gevrilmis bahgeler igerisinde bir diizine Ingiliz
tiiccar ve “miidiir’’ ailesi yerlesmisti. Bu hatta trenlere bzgkalarimin da
binmesine izin verilmisti, fakat ingﬂizlerin vagonu 6zeldi, kendilerinden
baska oraya kimse binemezdi. Boylece Izmir’in ulagtmim, maliyesini,
ticaretini en iist kademeden kontrol edenler, kendilerine sehrin Tiirk,
Rum, levanten hattd diger Avrupalh niifusu ile kiyaslanamryacak
sekilde masrafli ve izole bir yerlesme yeri ve tarz1 segmis oluyorlardi.
Burada égrenemedigimiz bir sey nigin Fransizlarm, Ingiliz sirketi tren
hatt1 iizerinde bir yere, ingilizlerin ise Fransiz sirketi tren hatti iizerinde
bir yere yerlesmis olmalaridur.

Uziim, incir ve tiitiin islenmesi zorunlugu yalmz bu elit grubun
degil eskiden hi¢ olmayan bir sekilde igcilerin de sehre giinliilk akimini
gerektiriyordu. Merkezi is mintikasinin insan akimi da simdi banliy6
tren seferleri ile temin ediliyordu. Bornova ve Buca’ya iladveten Kasaba
hatt1 iizerinde yeni yeni yerlesme yeri haline gelen Karsiyaka’ya kadar
Aydin hatt1 iizerinde de Gaziemire kadar servis vardi. Korfez etrafindaki
yerlesmelerle de 1891 de kurulmug olan Kérfez vapurlar1 Hamidiye
Sirketi temas: temin ediyordu.3? Merkezi i mintikasinin giiney ucuna
yakin yerde Konak, kuzey ucuna yakin yerde de Pasaport iskeleleri,
doguda Bornova ve Karsiyaka i¢in Basmane istasyonu daha gerilerde
Punta istasyonu is mintikasimin tam bir gercevesini ¢iziyor ve ulasim
hizmetini tamamhyordu.

Izmirin bu yeni gelisen yonlerinde, ister Rum mahallelerinde
olsun ister miisliiman, yeni inga edilen evler orta boy muhkem, kargir
yapilardi. Ashnda bu &zellikleri ile 17inci yiizyll Kuzey Bati Avrupa
toplumlarindaki “tiiccar evleri’ne ¢ok benzerlerdi. Fakat Buca ve
Bornova’daki malikaneler bu “tiiccar evleri”’nden ¢ok farkl olgekte
ve uslipta idi ve bunlarla kiyaslanamazdi. Eski Izmir seckinlerinin
Tilkilik civarmdaki “konak’’lar1 da hem uslip hem de 6lgek bakimindan

82 Hamidiye Sirketi Ingiliz sermayesi ile mahalli sermaye kamgim bir girketti,
1895 yilinda kérfezde 12 kiigiik vapuru igliyordu. Bkz. Bilget Adnan Ibid, Sayfa 68.
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“tiiccar evleri” degildi.3® Bir anlamda 19 uncu yiizylda Izmir’de
gelismis olan yeni ev tipinin kokeninin eski Izmir konaklart olmadig
kolayca soylenebilir. Tzmir 1890 larda konutlar1 bakimindan da gesitli
servet seviyesindeki bir tiiccarlar sehri oldugunu gésteriyordu.

Béyle biiyiiyen bir gehirde arazi alim satimimmn yeni bir bi¢im
gostermesi dogaldi. 19uncu asir ikinei yarisinda Izmir’in igerisindeki
yollarin baz sirketlerce hisse senedi ¢ikanlarak ev ve bahgeleri istimlak
ederek insa edilmesi tarz ortaya ¢ikti. Bu girketlerin hemen hepsi
kaldirimlar i¢in Napoli tasi diye amilan genig 45 X 45 boyutundaki
Italyadan getirilen tas1 kullamyorlardi. Cars: igleri bunlarla kaplanirken
dogudaki tepeye ve Kemere dogru uzanan fakir mahalleler geleneksel
arnavut kaldirmm ile kaliyordu. 1861 yilinda kurulan Fransiz-Belgika
sirketi, sahili doldurarak ve tesviye ederek kordonu ve giimriik rihti-
mint inga imtiyaz1 alarak yol ingaati girketlerinin en girigken drnegini
vermigtir. Sahilin doldurulmasi i¢in Aydin demiryolu vasitas: ile hat
giizergdhindan getirilen kaya ve taslar bu igin iktisaden verimli olmasmni
temin etmigtir.3* Ayrica girket yalmiz yol genigligi kadar bir sahay:
degil o zamanki Izmir’de iist tabaka sehir evlerinin insa edilecegi kadar
derinligi ve genigligi olan bir sahay1 da doldurarak arsa haline getirmek
imtiyazim elde etmigti. Boylece Rihtim Sirketi hem limanda rihtim
resmi alarak masraflarim amorti ediyor, hem de sehrin en pahal arsalar
haline gelen “Kordon’ arsalarim satarak masraflarini kapatiyordu.

Bu yol Izmir sehrinin bir ka¢ ¢esit ulagim ihtiyacim kargilamakta
idi. Her seyden once sehrin en iyi ikametgih semtinin gehir merkezine
kolay ulagimmi saghyordu. Sonra Aydin demiryolunun istasyonu
ilerde Alsancak Halkapmar i¢ limaminda yapilacak rhtimlarla denizle
irtibatim temin edecekti. Fakat heniiz bu proje tahakkuk etmeden
Fransiz-Belgika ortaklign simdiki rhtim ve limam tamamlamay: basar-
misti. Aydin Demiryolu Ingiliz Sirketi de bu yeni yapilan Kordonda
en biiyiik ortagi Rihtim Sirketi olan tramvay sirketinin raylarm sadece

33 Konaklann i¢ yapilar: ve yagayist igin bkz. Ugakhgil Halit Ziya Ibid. Bu binalar
muhkem tiiccar evlerinden yap1 ve usliip olarak ¢ok farklidirlar. Hafif fantezisi olan
segkin iisliiplar, ahsap malzeme hakimdir. $imdi fonksiyon degistirmis olmalarina
ragmen bu 6zellikleri bugiin bile goriilebilir.

3¢ Rivayet olarak Selguktaki diinyanin yedi harikasindan biri olan Diana mabe-
dinin biitiin taglar1 bu mhtimm ingasinda kullamldifr soylenmektedir. Hakikaten
bugiin Selguk’taki mabedin yerinde biiyiik bir dikdértgen gukur vardir. Halk buraya
“Ingiliz Gukuru” der, ve igerisinde tek tag parcasi yoktur.
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geceleri kullanarak giimriik limanina inme imtiyazim almay1r uygun
bulmugtu. Kordonun bagka bir fonksiyonu da Izmir’in merkezini
sehrin civarinda gelismeye bashyan Buca, Bornova, Bayrakh ve Kar-
styaka gibi banliyé kasabalarma giden yollarin dagilim noktas1 olan
Kemer’e, kisa ve diizgiin bir sekilde baglamakt1.

Kordon ve Rihtim Sirketi Izmir gehrinin yari-koloni devresindeki
en miinakagali yatinm gibi goriinmektedir. Yalmz Osmanh devletinin
vergi alma fonksiyonuna miidahale etmesi bile kafi kanigiklik yaratirken
sehir i¢i arazi s6z konusu oldugunda gelenek ve eski usullerin hepsini
altiist eder gekilde, toprak ““iiretip’® satarak kar etmekle, toprakla ilgili
her tiirlii usulii de bozuyordu.

Daha sonra Izmir Imarat ve Insaat Sirketi de aym prensiplerle
Basmane istasyonunu giimriie baglamak iizere hisse senedi ¢ikarip
istimléklere girismistir. Bu sirket te Rihtim Sirketine benzer imtiyazlar
almigtir. Bu da yolun iki tarafindaki arsalan alip yol bittikten sonra
satmak imtiyazim1 da elde etmistir. Bu yolun kordona agilan ucundaki
Bankalar hi¢ degilse bu girisimin baslangicinin bagarih oldugunu géster-
mektedir. Fakat yol sirketce bitirilmemis, rthtimdan 300 metre igerde in-
saat durmustur. Gerisi sonra 1935 de tamamlanmistir. 35 Ugiincii 6nemli
yol 1880 lerde Goztepe-Giizelyah yéniinde agilan yol olmustur. Yukarda
da séylendigi gibi bu ¢evre miisliiman iist tabaka ailelerinin yerlestigi
yerdi. Karantina’mmm dag kismina uzanan cadde ve Hatay Caddesi,
yani sehrin giiney yoniinde gelismesini temin eden yollarsa Hiikiimet
tarafindan geleneksel tarzda agtinlmigtir. Bu devrede sehir igi yollarin
gelismesinde yabanci sirketlerin ritsum ve arsa satis: ile ¢ifte kar ederek
en iglek yollar yaptigim dolayisi ile mal ve insan akimim en yiiksek
kar prensibi ile kontrol ettiklerini, Devletin ise miisliman iist tabaka
dahil olmak iizere kamu yararina yerlesmenin genigledigi yénlere yol
yaptirdigr agikea ortaya ¢ikmaktadir.

Genellikle arsa sorunu ise bambagka bir yénde gelismistir. Sehrin
civarindaki bag bahce tarla halindeki arazi gehrin eski niifuzlu aile-
lerinin ve egrafimin miilkii halinde idi. Sehir genisledik¢e bu arazi kul-
lanilisinin zorlandigy sehir arazisi haline getirilmek iizere satig i¢in im-
kanlar arandiga sabittir. Ozellikle Basmane’den doguya ve giineye uza-
nan arazi ile Kargryakanin iizerinde kuruldugu arazinin satigim ve

35 Bu yol simdiki Fevzi Paga Bulvandir.
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iizerine yerlesilmesini miilk sahipleri istememiglerdir. Direnme &énce
Kasaba hatt: ve Basmane istasyonu arazisinin sehrin en eski ailelerinden
birinden Fransiz Sirketince kiralanmas: ile kirilmig ve sonraki bir ¢ok
alig-verigse 6rnek olmustur.

Nigin direnildigi, sonradan bu yolun nasil bulundugu tesbit edile-
memistir. Sebep bahgelerini bekletip daha kiymetli arsalar olarak sat-
mak istemek kadar, eski adetlere goére arazi satmanin hog karsilan-
mamast da olabilir. Vakia odur ki Tiirkiye de yalmz Izmir’de toprak
satilmamrs fakat 99-100 sene i¢in kiraya verilmistir.3 Yani arsa miil-
kiyetini aileler muhafaza etmigler, binalarin miilkiyetini ise kiralayai.
birakmiglardir. Béyle bir toprak eldegistirmesi ile gehrin biiyiimesinin
hizlandigma giiphe yoktur. Bu miilkiyet tarzi, mamafih, harpler, yan-
gmlar, gocler yiiziinden ikinci nesillerin ilgisizligi ile kargilagmig ve
kaybolmaya yiiz tutmugken, Ikinci Diinya Harbinden sonra toprak
yeniden son derece degerlenince toprak miilkiyetine sahip ¢ikmak
talepleri artmis ve ev sahiplerinin evlerini yikip yeniden yapabilmek
i¢in binlerce dava a¢tift tapu miidiirliigiince ifade edilmigtir. Tiirk
miisliiman mahallelerinin yayildig1 Esrefpasa gibi mahallelerde ise arsa
ve evler hiikiimetce yapihp gé¢menlere verilmistir.

SonNug:

Avrupa’da sanayinin dogumundan 6nceki Izmir sehri, yerlesme
yeri kademelenmesi tedricen biiyiiyen, mal, insan, haber akimlarimn
saglandign ulasim ve haberlesme sistemleri ice doniik, iistelik yerlesme
kademelesmesine ve iiretim teknolojisine uygun, artik iiriin kontro-
liiniin ekonomik ve siyasal yonlerinin birbiri iizerine c¢akistifn tutarh
bir bélge biitiinlesmesi igerisinde uzun mesafe ticaretinde ve bir cins
zanaatte ihtisaslagmig bir gehirdir. 37 Giderek, biitiinlesme gekli, den-
geli bolge iliskileri ve Izmir’in bu bélgedeki fonksiyonu dig dinamikle
degismeye baglamis ve 19 uncu yiizyilln sonunda her yénden yeni bir
agsamaya ulagmigtir. Bu devre uzun mesafelerin degil kisa mesafedeki
tarimsal artik iirtiniin miimkiin olan en biiyiik miktarmin yogun dig
ticaretle disan akitildigs bir dénemdir. Bu artik iiriin akitimi ulagimda

36 Arsa kiralama usulii aym devrede bir de sadece Bursa’da ortaya gkmg go-
riinmektedir.

37 Sjoberg, G. The Preindustrial City, Glencoe, III, The Free Press, 1960.
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ve haberlesmede yeni bir teknoloji (tren ve buharh vapurla posta tes-
kilat1 ve sonralam telgraf) ile saglanmistir. Fakat tarimsal iiretimde
iiriin degistigi halde teknoloji ve yerlesme bigimi (dagmik, izole
koyler) degismedigi i¢in akitim1 temin ve devam ettiren orgiitler (Ticaret
sirketleri, sigortalar, bankalar, demiryolu, rhtim sirketleri) ulagim ve
haberlesmenin etkinligini arttirmak igin eski teknoloji ve iligkilerin
bir kism1 yeni uyumlar yapmis ve yeni tampon roller edinmiglerdir. Bu
halin sonucu tarimsal artik iiriin kontrolii devletin elinden ¢ikmig, disa
déniik, diga bagh yeni ekonomik kurumlara geg¢mistir. Bunun diginda
tarimsal olmayan iiriinler ve faaliyetler hala eski idare ve koordinasyon
cevrelerinin, devletin elinde kalm's ve ¢ok az deg'siklikle eski ilighki
diizenlerini devam ettirmiglerdir. Bu c¢eliski, yani, ikili kontrol iligkisi
sehirde belirli bir ¢ift-yerlesme yapisi ortaya gikarmistir. Bu ¢ift yap:
bir tabakalagsma yada sosyo-ekonomik gii¢ ayrihgindan fazla bir fark-
hlagsmadir. En iyi gsehrin ekolojik yapisinda gozlenebilmistir.

Burada anlattiklammiz géstermistirki 19 uncu yiizy:ll sonunda
artik Izmir’in Sjoberg’in anlattifi sanayi oncesi sehri ile hi¢ bir iligkisi
kalmamigtir. 38 Burada bir an sanayi 6ncesi gehirlerle Orta Dogu gehir
yerlesmeleri iizerinde durmak uygun olacakdir. Tarih¢i yaklasim ile,
ornegin von Grunebaum3? Orta Dogu sehirlerini geleneksel islim sehri
olarak ele almis fakat dine 6zel bir 6nem vermis, mekandaki yerlesmeyi
sosyal yap ile etkilesme igerisinde ele almamistir.

Sehirlerin var olus sebebi, sehrin ¢evresi ile ¢ok yonlii iligkileri ile
idare, koordinasyon ve kontrol fonksiyonlarimin merkezi olmasidir.
Ayrnca burada tarimsal olmayan iiretim de yer almaktadir. Orta Dogu
sehirleri bir istisna degildir. Izmir ise hi¢ degildir. Biitiin yazimiz bo-
yunca gostermeye ¢al:gtigimiz gibi Izmir ancak bir bolge biitiinii igeri-
sinde anlagilabilmektedir. Béyle olunca sehrin dinsel fonksiyonlarina
sehrin yapisim tayin edigte 6zel yer vermek tek yonlii dar bir yaklagim
olmaktadir. Grunebaum Orta Dogu sehirlerinde caminin hakim unsur
oldugunu ileri siirmektedir. Xavier de Planhol da ona katilmaktadir. 40

38 Von Grunebaum, G. E. “The Traditional Muslim City: Structure and Change”
Essays in the nature and Growth of a Cultural Tradition. The American Anthropologist,
Cilt 57 (Nisan 1955) Sayfa 141-157.

Ibid.

40 Planhol Xavier de The World of Islam: Keles R. Eski Ankara’da Bir Sehir

Tipolojisi, S. B. F. Yayinlari, No: 134, Ankara 1971 Sayfa 140’da s6z edilmigtir.
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Oysaki 17inci ve 18 inci yiizy1l Izmir merkezi is mmtikasinda gérdiigiimiiz
sey hanlan ve orgiitli diilkkanlar ile gargisi, savunma ve idare fonk-
siyonlar ile kalesi ve camisi ve meydam hepsi aymi yerde bir kompleks
tegkil etmektedirler. Sehrin yapisinda ve bélge ile iligkilerinde hangi-
sinin daha temelde oldugu sorunu kesin olarak cevaplandirilamaz. Orta
Dogu’nun ¢esitli sehirleri iizerindeki aragtirmalarda aragtirmacilar
kendileri nereye agirlik verirlerse versinler gene siyasal, ekonomik ve
dinsel faktorlerin ayni zamanda etkilestigi bir sehir yapis1 ortaya ¢ik-
maktadir. Orta Dogu sehirlerinin dini oldugu kadar politik merkezler
oldugu da soylenir. Dinsel fonksiyonlar i¢in gegerli olan sey politik
fonksiyonlara da tatbik edilebilir. Bu devrede ekonomik ve politik
kontrol fonksiyonlarmimn birbiri iizerine g¢akismig olmasi, yaniltica ol-
maktadir. Béyle yanilmalarm en agiklayicr rnekleri Orta Dogu sehir-
leri igin oldugu kadar, ayni nedenlerle, Latin Amerika sehirleri igin
verilebilir. 41 Tarihgi i¢in 6nemli ve ilging olan zaman ve mekan i¢indeki
farkhihklar olabilir. Ancak bu, benzer ¢izgilerin de varoldugunu ve bu
benzerlik ve tekrarlarin toplum bilimei i¢in énemli ve ilging olabilecegini
unutturmamahdir. Bu bakimdan G. Sjoberg’in yaklagimi gehir konu-
sunda, bolge i¢ine yerlestirmemekle beraber ¢ok daha agk secgik bilgi
vermekte, Grunebaum ve Planhol’un bir devir ve cografi bolge ozelligi
diye agikladiklar: hususlarin, belli bir teknolojik agamada, bu teknoloji
ile beraber gelen belirli yogunluga, farkhlasmaya ve biitiinlesmeye
erismig, ekonomik yapisi ¢ok farkhlagsmamig ve ¢ok érgiitlesmemis bir
sehir yapisi oldugunu ortaya koymustur.

Onun igin bu sehir siyasal ve ekonomsal kontrol kurumlar1 daha
belirgin bir sehirdir. Belirgin bir sosyal tabakalasmas1 vardir. Arazi
kullanma diizeni ayni sokaklara yerlesmis olan esnaf ve zanaatkér
diizenini aksettirir. Ulagim sinirhlig1 sebebiyle en iist tabaka merkeze
yerlesmistir. Ve bu iist tabaka siyasal gii¢le beraber ekonomik kontrol
giiciinii de elinde tutar. Bu genel 6zellikler 17 inci ve 18inci yiizyildaki
Izmir sehrine bire bir tekabiil etmektedir. Onun igin yazimizda tarihgi
ve cografyacilarin tekil sifatlandirmasmi degil genel bir grubun 6zel-
ligini tasidign i¢in sanayi 6ncesi Izmir terimini ve dolayisi ile tasnifini
segtik. Izmir bir istisna degil genel modele uyan bir 6rnektir.

Dolayisiyle Izmir rnegi bu temel degisme siireglerinin bagka yer-

‘1 Beyer, Glen H. The Urban Explosion in Latin America, New York 1967, Cornell
University Press, Pages 56-64.
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lerde de ortaya gikan goriiniimlerini incelerken bir model teskil edecek-
tir. Fakat anlattigimiz degisikliklerden sonra ortaya ¢ikan sehir sanayi-
lesmemis olmasina ragmen sanayi oncesi sehri degildir. Izmir igin tek
hakim biiyiik gehir (Primary City) 6zellifinin bu safhada dogdugunu
goriiyoruz. Bir bslgede tek hakim sehir olgusu 1939 yilinda 42 Jefferson
tarafindan tespit edilmistir. Ikinci Diinya Savasindan sonra beseri
cografyacilarin ve sehir sosyologlarinin dikkatlerinin sanayilesmis
iilkelerin disina tagmasi sirasinda bir kag¢ ¢evre birden bu kendine has
bityiik sehir olgusu iizerinde durmustur. En basta belki de Brian Berry
ve arkadaglarmin gézlemleri gelir.43 Berry tek biiyiilk sehrin, baz
memleketlerde ya da toplumlarda bir gehirsel merkezin digerlerinden
¢ok daha biiyiik bir gehir haline geldiginden ve toplumu ekonomik,
sosyal, politik hayatina hakim olmasindan baska gelismesini de onle-
diginden sbz ediyor. Boylece, diyor, tek biiyiik sehir geri kalmighkla
birlikte bulunur. Berry’e gére buna bagh olarak’ta sira kademe diizem
ekonomik gelisme ile ters orantih olarak bozulur ve tek hakim biiyiik
sehir ortaya cikar.

Hoselitz’in “parazit sehir”” kavram da Berry’nin “tek hakim
sehir’ kavramina benzemektedir.* Parazit sehirler isminden de anla-
stlacagi gibi etkileri altindaki bélgeler iizerinde olumsuz etki yapan
yerlesmelerdir.

Son zamanlarda ¢esitli ¢alismalarda bu sira-kademe diizeninin var
olup olmadigi, geri kalmig toplumlardaki tek hakim sehir olgusunun
gelismislerde rastlanip rastlanmadig: iistiinde aragtirmalar ¢ogalmigtir, 45
Fakat tek hakim gehir (Primery City) olgusu ¢ok gozlenmis oldugu
halde nedenleri ve sonuglar iizerinde durulmamistir. Bir¢ok yerde de

42 Jefferson M. “The Law of the Primate City” Geographical Review (Nisan 1939)
Cilt 29, Sayfa 226-32.

43 Berry B.J.L. “Some Relations of Urbanization and Basic Patterns of Eco-
nomic Development”. Pitts, F. R. Urban Systems and Economic Development igerisinde,
by University of Oregon, 1962, s. 1-15. Browning Clyde E. “Primate Cities and Related
Concepts” aym eser igersinde s. 16.

44 Hoselitz, B., “Parasitic City- Generative City”, Sociological Aspects of Economic
Growth igerisinde ed. Hoselitz. B. F. Glenceo III. 1960, Free Press.

45 Ornek olarak bkz. Lusky, Arnold “Some Generalizations Concerning Primate
Cities”; Breese Gerald: The City in Newly Developing Countries igerisinde. Prentice Hall
Inc. Englewood Cliffs New Jersey 1969. Boliim 22 ve gene aym cilt igerisinde. Metha,
S. K. “Some Demographic and Economic Correlates of Primate Cities. A Case for
Revoluation” Bgliim 23.
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Hoselitz’in “parazit’ teriminde oldugu gibi olumsuz bir olgu oldugu
imi edilmistir. Boyle hallerde tenkit ve terimler analitik olgulardan
¢ok heyecansal bir temele dayandirilmistir. Ve belki de daha énemlisi
bunun bir tercih, se¢me konusu gibi ele alinmasidir. Oysaki biitiin
sosyo-ekonomik olgularda oldugu gibi tek hakim sehir olgusu da belirli
faktérlerin etkilesimleri sonucunda ortaya ¢ikmistir ve bu belirli fak-
térler arasinda bu sonucu veren iligkiler degismedik¢e bu sehir olgusu
da degismez ve bu bir tercihler sonucu degildir. Dolayis ile, Izmir’e
ait gozlemlerin agikga gosterdigi gibi, mekanik az gelismislik endeksleri,
niifus biiyiikligi gibi tasvirl 6zelliklerin birakilmasi ve tayin edici
faktérleraras: iligkilerin analizine gidilmesi gerekir. Yerlesmeler arasi
sira-kademe diizeni eger bolge-sehir iligkilerinin tarzina bir temel tes-
kil edecekse anlamhidir. Yani boyle bir sira-kademe diizeni hangi top-
lumda var, hangi toplumda yok diye tamamen mekanik bir yolla degil
hangi teknoloji-iiretim-kontrol iligkisi nasil bir sira-kademe diizeni
cikaryor diye arastirihrsa anlamli izahlara varilabilir. Ulagim kanal-
lariin ag bi¢imine déniigmesi hem ulasgitmda hem haberlesmede en ileri
teknolojiye yonelme, yogun dis ticaret, ulasim, haberlesme teknolojisi
ile artik i{iriin akim kontrol orgiitlerinin karsihkh etkilegsim sistemi ve
bu sitemin degisme olusumu iizerine kurulacak bir modelden, bu fak-
térlerin bir veya birkagmin belirli yonlerde degismesi, ya da degistiril-
mesi ile gesitli yerlesme sira-kademe diizenleri elde edilebilir. Bu ¢als-
mamizda 1890 larm Izmir’i bu bicimlerden birini agiklamakta, tek
biiyiik sehir olgusunun belirli bir ulagim, haberlesme, ticaret bigimini
ve tarimsal olmayan iiretimde degisme olmayan bir etkilesimin sonucu
oldugu ortaya c¢ikmaktadir.

EK. 1
Izmir Kasaba Demiryolu Yapum Tarihi ve
Uzunluklar
Aqihis Tarihi Insa Edilen Kisim Km. Uzunluk

15.10.1865 Izmir-Manisa 65
25.10.1865 Panaya-Bornova 5
10.1.1866 Manisa-Kasaba 27
13.3.1875 Kasaba-Alagehir 76
5.1890 Manisa-Soma 92

10.9.1897 Alasehir-Usak 118
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Ek 4-B- 1896 ve 1908 Yillarinda Izmir Limanina Gelen Buharlh
ve Yelkenli Gemilerin, Tonaj, Gemi Sayis1 ve Gemi Basina
Diigen Ortalama Tonaj Bakimindan Karsilagtinnlmas:

Buharh Gemiler Yelkenli Gemiler
1896 1908 1896 1908
Gemi Tonaj Toplamm 1.910.089 2.323.026 106.659 80.266
Gemi Sayr Toplam 2.543 2.7137 3.960 3.219
Gemi Bagina Diigen
Tonaj Ortalamas: 751 848 27 25

Kaynak: Izmir Vilayeti salnameleri 1896-1908. Kiyaslamalar tara-
fimizdan yapilmigtar.

Ek 4-C 1896 ile 1908 Yillar1 Arasinda Izmir Limanma Gelen Gemiler
Arasinda Teknoloji Ve Say: Degismesi Yiizdeleri

12 Yilda 12 Yilda
Buharlhh Gemilerde Yelkenli Gemilerde
ARTMA Yiizdosi AZALMA Yiizdosi

Tonaj Bakimindan 21,6 34,7
Gemi Sayis1 Bakimindan 7,6 18,7
Gemi Basina Diisen Ortalama

Tonaj Bakimindan 13,0 7,4

Kaynak: 1zmir Vilayeti Salnameleri 1896 ve 1908.



SUMMARY

Urbanisation Trends in Underdeveloped Countries Izmir in Historical Perspective:

The study aims at showing the changes in the physical setting of the city of Izmir
in response to changing economic atructure and relations of the region. Although there
are some allusions to the earlier periods, the period under study is really the XIX th
and the early XX th centuries.

The old town reflected the economic and social organization where production
and trade are strictly controlled by the Ottoman bureaucracy: relatively low level of
trade, specially of overseas trade and market integration achieved on regional scale.
With the introduction of railways transportation, not only production for the market
is initiated but also, production for European markets became dominant. Social change
at the producing willage level is kept at a minimum but still the nev pattern of trans-
portation and trade create new dominating social forces, mainly foreign companies
and this development sweeps away the old Ottoman bureaucratic controls.

These changes can be followed clearly in the development of the harbour and the
surrounding areas, in the location and architecture of houses of different social groups
(civil servants surrendering the prestige areas to foreign consuls and merchants etc.)
and scattering of different ethnic groups. But even more enlightening than the physical
growth and allocation of the town is the way these changes occur and the accompan-
ying evolution of the social attitudes.



